关于珠海市出租小汽车运价
听证方案的说明
为促进我市出租小汽车行业健康发展，更好地满足人民群众的出行需求，市发展和改革局制定了珠海市出租小汽车运价听证方案。现就有关情况说明如下：

一、价格听证方案说明

我市现行的巡游出租车运价是1996年制定的，20多年以来，我市经济飞速发展，涉及行业经营生产的各项要素，包括人力成本、燃油、办公场所租金、社会及商业保险等的成本均已有大幅增加，导致出租车驾驶员收入较长途汽车、公交车驾驶员低。我市出租车运价水平处于珠三角主要城市的末端，远低于广州、深圳、佛山（不含顺德）、顺德、惠州、中山等地，上述城市已于数年前陆续完成运价调整。同时当前运价结构与我市交通状况、居民出行习惯以及地理环境等因素不匹配（例如空驶费的里程设置），部分拒载的情况由此产生。因此有必要对出租小汽车运价进行调整。
方案一主要是进行结构性调整，将实际运营中与我市交通状况、居民出行习惯以及地理环境等不匹配（例如空驶费的里程设置、夜间收费等）的部分进行优化。方案二是进行全面调整，但仍低于中山、江门、东莞、顺德等地。
二、关于起步价的说明
两个方案都调整了起步价的计价里程，一类车由12元/3公里调整为12元/2.5公里，实际上单价由4元/公里调整为4.8元/公里，上涨幅度20%；二类车由10元/3公里调整为10元/2.5公里，实际上单价由3.3元/公里调整为4元/公里，上涨幅度21%。按照国家统计局公布的物价指数，1978-2010年33年平均通货膨胀率5.18%算，1996-2016年20年累计通货膨胀率已达103.6%。这次调整幅度与物价指数相比还是可以承受的。而且随着我市城市不断发展扩大、私人小汽车增加和共享单车的出现，起步价调整对市民出行的影响不大。
三、关于基准运价的说明

方案一继续维持现行里程价不变。方案二一类车由2.8元/公里调整为3元/公里，上涨幅度0.07%；二类车由2.4元/公里调整为2.6元/公里，上涨幅度8%。由于一类车相对档次较高、占比少，市民出行多数是二类车，根据出租小汽车运营成本监审报告，我市2013-2015年出租小汽车平均单位运营成本2.73元/公里，按方案二调整后的运价仍然低于运营成本。
以新香洲体育中心到拱北华润万家为例，按现行运价结算单程大概25元左右，即起步价10元/3公里，3公里后按里程价2.4元/公里算，合计运营里程为9.25公里。按方案二计算，起步价10元/2.5公里，2.5公里后按里程价2.6元/公里计算，合计费用为27.55元，比调价前增加费用2.55元，对于选择乘坐出租小汽车出行的市民来说，应该在可承受范围。加上我市公交网络日益完善，可以有效消化调价的影响。
目前方案二的基准运价仍然低于中山、江门、东莞、顺德等周边城市。
三、关于分段收费的说明
分段收费就是之前的回空费。两个方案都由原来的超过20公里调到超过12公里开始加收30%的费用，与中山、江门持平。主要是考虑到随着我市经济社会的发展，城区周边如横琴长隆海洋王国的兴旺，乘坐出租小汽车的需求增大，但出租小汽车驾驶员因堵车、回空费用不合理等原因产生拒载等现象，因此进行适当调整。
四、关于等候运价的说明

由于我市出租小汽车运价总体偏低，我市私人小汽车增长迅速，交通高峰时段拥堵日益严重，出租小汽车驾驶员存在高峰时段特别是繁忙区域运营的拒载现象，调价就是要适当弥补运价偏低的状况，鼓励驾驶员在高峰时段搭乘乘客的积极性。
五、关于夜间收费的说明

夜间收费由原来的24:00调整为23:00加收30%，主要是考虑到我市人口较少，夜间乘坐出租小汽车的乘客不多，很多出租车公司都招不到夜班司机，因此对夜间收费进行调整，对整体市场影响不大。
六、关于跳表规则的说明

由于我国经济社会快速发展，大家对1元以内的散钱没什么感觉，目前0.6元/次的跳表规则，容易导致几毛钱的尾数乘客不愿意给，出租小汽车驾驶员也不好怎么计较，但积少成多，对目前收入不高的司机群体还是有影响的。为此我们调整了跳表规则，未达1元不跳表，对司乘双方都是一种便捷。
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